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บทคัดยอ 
 

 การที่ประเทศไทยจะพัฒนาประเทศใหเปนศูนยกลางการขนสงและระบบโลจิสติกสของภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต (ASEAN)    เพ่ือลดตนทุนของสินคาและเพิ่มขีดความสามารถทางการแขงขันของประเทศ  
รวมท้ังตองการผลักดันใหประเทศไทยเปนศูนยกลางในการกระจายสินคาในภูมิภาคนั้น  จําเปนอยางยิ่งที่จะตอง
มีขอมูลการเคลื่อนยายสินคาที่มีศักยภาพ  เพ่ือรองรับระบบโลจิสติกสที่ขยายตัวเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็ว  ซึ่งการ
สรางฐานขอมูลสําหรับจัดเก็บรายละเอียดการเคลื่อนยายสินคาของประเทศไทย  จะชวยเปนแนวทางในการเก็บ
รวมรวบขอมูลการเคลื่อนยายสินคาใหเปนไปในทิศทางเดียวกนั  เพ่ือใหสะดวกและงายตอการสืบคนขอมูล 
 งานวิจัยนี้ไดออกแบบและพัฒนาระบบฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสจากประเทศ
ไทยสูเอเชียเหนือ (ประเทศจีน ญี่ปุน และเกาหลีใต)  ซึ่งถูกพัฒนาขึ้นเพ่ือเปนตนแบบในการเก็บรวบรวมและ
สืบคนขอมูลการเคลื่อนยายสินคาของไทย  ทั้งทางบก  ทางน้ํา  และทางอากาศ   ซึ่งไดแก  เสนทางที่ใชในการ
เคล่ือนยายสินคา  ยานพาหนะที่ใชในการเคลื่อนยายสินคา  ระยะเวลาที่ใชเคล่ือนยายสินคา  คาใชจาย
โดยประมาณในการเคลื่อนยายสินคา  บริษัทที่ใหบริการขนสง  และตัวอยางขอมูลการเคลื่อนยายสินคาของ
สินคาสงออก 20 ชนิดของประเทศไทย  ในระบบจะแบงออกเปน 2 สวน  สวนแรกเปนสวนของขอมูลการ
เคล่ือนยายสินคาโดยรวม  สวนที่สองเปนตัวอยางขอมูลการเคลื่อนยายสินคาสงออกของประเทศไทย 20 ชนิด
ไปสูประเทศจีน ญี่ปุน และเกาหลีใต  โดยในสวนของโปรแกรมนั้นสรางดวย Microsoft Visual C# 2003 ซึ่งเปน
สวนที่ติดตอกันระหวางระบบฐานขอมูลและผูใชงาน สวนระบบฐานขอมูลสรางดวย Microsoft SQL Server 
2000 
 
1.  บทนํา 

รัฐบาลไทยยุคปจจุบันไดใหความสําคัญกับการพัฒนาระบบขนสงและระบบโลจิสติกส  โดยมีนโยบายที่
จะพัฒนาประเทศใหเปนศูนยกลางการขนสงและระบบโลจิสติกสของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต (ASEAN) 
เพ่ือลดตนทุนของสินคา  เพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันของประเทศ   แตศักยภาพในการใหบริการดาน
การขนสงและระบบโลจิสติกสของไทยยังดอยกวาประเทศที่พัฒนาแลว  ทั้งดานโครงสรางพ้ืนฐาน  ดานการ
ขนสงทางน้ําและทางรถไฟ  ดานเทคโนโลยีสารสนเทศและฐานขอมูล  ขาดองคความรูและงานวิจัย  จึงเปนผล
ใหไมสามารถรองรับความตองการดานการบริการขนสงและระบบโลจิสติกสที่ขยายตัวเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็ว 
 ปจจุบันไทยมีการเก็บขอมูลการเคลื่อนยายสินคาแลวบางสวน  แตเปนการเก็บขอมูลเฉพาะสินคาบาง
ประเภท  เปนครั้งคราว  โดยหนวยงานที่หลากหลาย  ดวยวิธีการที่แตกตางกัน  ทําใหไมสามารถนําขอมูลมา
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วิเคราะหและวางแผนอยางเปนระบบได  ขอมูลการเคลื่อนยายสินคาเปนขอมูลสําคัญที่จะทําใหรูทิศทาง  
รูปแบบและปริมาณการเคลื่อนยายสินคา  ซึ่งเปนพ้ินฐานสําคัญในการนํามาวิเคราะหเพ่ือกําหนดนโยบายโลจิ
สติกสในภาพรวม  ประเทศที่ประสบความสําเร็จในการพัฒนาโลจิสติกสอยางสหรัฐอเมริกาและญี่ปุนไดมีการ
จัดเก็บและวิเคราะหขอมูล  รวมท้ังศึกษาแนวโนมเพ่ือใชในการจัดทําแผนพัฒนาโลจิสติกสทั้งของภาครัฐและ
เอกชน  โดยสหรัฐอเมริกาเริ่มมีการจัดทําการสํารวจการเคลื่อนยายสินคาตั้งแตป1968  ญี่ปุนเริ่มจัดทําตั้งแตป
1970  ซึ่งทั้งสองประเทศนี้ทําการสํารวจเปนประจําทุกๆ หาป  ไทยจึงควรจะมีการเก็บขอมูลการเคลื่อนยาย
สินคาเหมือนอยางเชนสหรัฐอเมริกาและญี่ปุน เพ่ือนําขอมูลมาเปนแนวทางในการปรับปรุงระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ   ดังนั้น งานวิจัยนี้จึงจะศึกษาการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสของไทย และนําเอาเทคโนโลยี
สารสนเทศเขามาใชพัฒนาระบบฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสของไทยไปสูประเทศจีน  
เกาหลีใตและญ่ีปุน  เนื่องจากไทยมีนโยบายที่จะเปดเขตการคาเสรีกับประเทศเหลานี้แตยังไมมีผูใดทราบถึง
ตนทุนในการขนสงสินคาและเสนทางในการเคลื่อนยายสินคา  ซึ่งหากมีฐานขอมูลที่สามารถเก็บขอมูลการ
เคล่ือนยายสินคาไดอยางเปนระบบและเปนไปในทิศทางเดียวกัน  ก็จะเปนพ้ืนฐานในการพัฒนาระบบโลจิสติกส
ของประเทศตอไป 
 
2.  งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 -   การศึกษาระบบโลจิสติกสของการคาไทย - จีน  เพื่อรองรับขอตกลงการคาเสรีอาเซียน - จีน  
กรณีศึกษาภูมิภาคชายฝงทะเลดานตะวันออกของจีน [อักษรศรี พานิชสาสนและคณะ] พบวาถาผลิตที่
ภาคใตตอนลางจะขนสงผานทาสงขลาไปสิงคโปรและผานทาปนังที่มาเลเซีย  ผลิตที่ภาคใตตอนบนจะขนสงผาน
ทางเพชรบุรี  ทาเรือกรุงเทพทาเรือแหลมฉบัง  ผลิตที่ภาคเหนือตอนบนจะขนสงทาเรือเชียงแสน  แมน้ําโขงหรือ
ทางถนนจากเชียงราย  ผานพมา  สูยูนาน  ดานตาล่ัว   แตเสนทางลําเลียงยางพาราจากไทยไปจีน  สวนใหญ
ขนสงทางทะเลไปขึ้นทาเรือน้ําลึกของจีนที่เซี่ยงไฮ, ชิงเตา (ซานตง), ทาเรืออ่ืนๆ เชน ตาเหลียน  และทาเรือเซีย
เหมิน 
 -  การวิจัยเร่ืองโลจิสติกสระหวางไทย – จีน  เพื่อตอบสนองสถานการณ FTAจีน - อาเซียน  
[สํานักประสานงานชุดโครงการวิจัยโลจิสติกสและสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย]   พบวาการขนสง
สินคาจากไทยไปยังจีนมี 3 เสนทาง  ไดแก 1. ทางเรือ คือ การขนสงทางแมน้ําโขง  จากทาเรือที่อ.เชียงแสน
หรือเชียงของไปทาเรือที่เมืองสิบสองปนนาในมณฑลหยูนนานหรือไปยังทาเรือเมืองหนานหนิง  และการขนสง
ทางทะเล  ใชเสนทางจากแหลมฉบังผานทะเลจีนใตไปยังฮองกง  ใชเวลาประมาณ 4 วัน  2. ทางอากาศ  ขนสง
ไปทาอากาศยานนครคุนหมิง เฉิงตู เซี่ยงไฮ  ปกกิ่ง   3. ทางบก  มี 5 เสนทาง คือ 1) หนองคาย-เวียงจันทน
(ลาว) - เวียดนาม –  หนานหนิง(จีน)  2) อ.แมสาย – ทาขี้เหล็ก(พมา) - เมืองยอง – เหมิ่นซง(จีน) – สิบสองปน
นา(ยูนาน)  3) อ.แมสาย - ทาขี้เหล็ก(พมา) – เชียงตุง – ตาหล้ัว(สิบสองปนนา)  4) อ.แมสาย – หวยทรายใน
หลวงน้ําทา - บอเตน - บอหวาน(ลาว) - เหมิ่งลา(เมืองสิบสองปนนา)   5) อ.เฉลิมพระเกียรติ(นาน) – หวยโกน 
– ดานน้ําเงิน – ปากแบง - บอเตน – บอหาน(ลาว) – เหมิ่งลา(สิบสองปนนา)    
 - การศึกษาขอมูลการคาระหวางไทยและจีนภายใตเงื่อนไขเขตการคาเสรี (Free Trade Area-
FTA) [ชัชชาลี รักษตานนทชัย]  พบวาการกระจายสินคาของไทยในยูนนานมีดังนี้  กลุมสินคาเกษตร  ใชวิธี
ขนสงทางทะเล  ผานทาเรือฮองกง  ทาเรือหวังปูและทาเรือที่เซินเจิ้น มณฑลกวางตุง  สงตอเขามณฑลยูนนาน
และเมอืงสําคัญ  และมีการนําเขาทางแมน้ําโขงโดยผานทาเรือซือเหมา  การนําเขาทางชายแดนจะเขาทางตาล่ัน
ในสิบสองปนนา  ผลไมสด เชน ลําไย ขนสงทางอากาศจากเชียงใหมและกรุงเทพฯ - นครคุนหมิง  กลุมอาหาร
ทะเล  ขนสงจากทาเรือคลองเตยและแหลมฉบังเขาสูมณฑลยูนนานที่ทาเรือฮองกง เพ่ือขนสงเขาสูนครคุนหมิง
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และเมืองธุรกิจการคา   กลุมสินคาวัตถุดิบ  ขนสงจากทาเรือคลองเตยและแหลมฉบังเขามณฑลยูนนานผาน
ทาเรือฮองกงและทาเรือเซินเจิ้น มณฑลกวางตุง  กลุมสินคาอุปโภคบริโภค นําเขาผานทางบริษัทการคาในเมือง
กวางโจวมณฑลกวางตุง    เสนทางการคาที่สําคัญระหวางไทยและยูนนาน คือ การขนสงทางอากาศ  เสนทาง
กรุงเทพฯ - คุนหมิงและเสนทางกรุงเทพฯ – เชียงใหม – สิบสองปนนา  
 - โครงการวิจัยรวมเพื่อพัฒนากรอบยุทธศาสตรความรวมมือทางวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและ
เศรษฐกิจไทย-จีน โดยเนนการเชื่อมโยงทางภูมิศาสตร (CTC) [วารินทร วงศหาญเชาว] จากการศึกษา
เรื่องความรวมมือดานลอจิสติกสไทย - จีน  พบวาระบบลําเลียงของไทยที่เขาสูตลาดจีนจะไปทางทะเลและทาง
อากาศ  สวนทางแมน้ํามีนอยเชน  การสงลําไยอบแหงตามลําน้ําโขง  จากเชียงแสน  จ.เชียงรายไปสูเชียงรุงใน
สิบสองพันนาของจีน  แลวสงตรงไปยังคุนหมิงเมืองหลวงของมณฑลยูนนานเพื่อเขาสูระบบลําเลียงของจีน ใน
ระบบการขนสงสินคาที่ตองการการขนสงอยางรวดเร็วกวาทางน้ําคือทางบกโดยใชเสนทางเชียงแสน-หวยทราย  
หลวงน้ําทา – มองลา – เชียงรุง – คุนหมิง  
 - การศึกษาการเพิ่มศักยภาพของการกระจายสินคาจากไทยตอนบนและจีนตอนใตโดยใชโดย
ใชขอมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร (GIS) ซึ่งใชลําไยอบแหงเปนกรณีศึกษา [ชูศรี  เท้ียศิริเพชรและ
คณะ] ผลการศึกษาพบวา  เสนทางการกระจายลําไยแหงจากไทยไปสูจีนตอนใต  มีการใชเสนทางแมโขงเขาสู
มณฑลยูนานมากที่สุด  เนื่องจากระยะทางและระยะเวลาสั้นที่สุด รวมทั้งตนทุนการกระจายสินคาถูกที่สุด  สวน
เสนทางการกระจายไปทางทะเลไปสูทาเรือจีนตะวันออก  มีการเพิ่มเสนทางและมีแนวโนมใชมากขึ้นเนื่องจากมี
การขยายตลาด  สําหรับเสนทางถนนยังไมมีการดําเนินการ  ทางอากาศมีการใชนอยเนื่องจากตนทุนสูง  ตลาด
คาสงลําไยแหงใหญที่สุดอยูที่เมืองอี้อู  สวนที่เหลือกระจายไปตามมณฑลทางใตและตะวันออกซึ่งมีการขยายตัว
มากขึ้น   
 - การศึกษาตนทุนและคุณภาพระบบการขนสงสินคาทางทะเลและการขนสงเชื่อมโยง  [บริษัท 
ทรานสคอนซัลทและสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร]  จากการศึกษา
เกี่ยวกับเสนทางการเคลื่อนยายยางพาราพบวา  มีการขนสงทางทาเรือและดานศุลกากรที่ใชสงออกที่สําคัญ  คือ 
กรุงเทพ แหลมฉบัง สงขลา ภูเก็ต กันตัง ปาดังเบซาร สะเดา และเบตง โดยจุดที่มีปริมาณสงออกมากสุด คือ 
กรุงเทพ สงขลาและปาดังเบซาร  การสงออกผานดานตางๆ นั้นจะใชการสงออกทางเรือ  ยกเวนดานสะเดาและ
ดานเบตงจะสงออกทางรถยนตเปนหลัก  สําหรับดานปาดังเบซารใชเสนทางรถไฟ  แลวไปขึ้นเรือเดินทะเลที่ทา
ปนังและทาเรือคลังของมาเลเซีย  ซึ่งสินคายางผานแดนมาเลเซียจะสงออกไปญี่ปุนเปนสวนใหญ  การขนสง
ระหวางปาดังเบซารกับทาเรือมาเลเซียจะใชรถไฟเปนหลัก  สายเรือคอนเทนเนอรที่ใหบริการสวนใหญเดินเรือ
ระหวางทาเรือกรุงเทพหรือทาเรือแหลมฉบังกับญี่ปุน  ในสวนของทาเรือปนังและทาเรือคลังก็เชนเดียวกัน  
สําหรับทาเรือสงขลาจะตองไปถายลําที่แหลมฉบังหรือที่สิงคโปรกอน  เพราะไมมีเรือใหบริการโดยตรงกับทาเรือ
ของญี่ปุน 
 
3.  วิธีการวิจัย 
 การออกแบบและพัฒนาระบบฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสของประเทศไทยสู
เอเชียเหนือ (จีน, ญี่ปุน, เกาหลีใต) มีขั้นตอนการออกแบบ  คือ  แบงขั้นตอนการดําเนินงานโดยเริ่มจาก
การศึกษาทฤษฎี บทความและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการเคลื่อนยายสินคาของประเทศไทยไปสูประเทศจีน  
ญี่ปุนและเกาหลีใต  หลังจากนั้นทําการเก็บขอมูลจากผูใชระบบ  ซึ่งไดแก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง
และจราจร, สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  และบริษัทที่ใหบริการการขนสง
สินคา  เกี่ยวกับรายละเอียดการเคลื่อนยายสินคาที่ผูใชตองการใหมีในระบบโดยใชแบบสอบถาม    และทําการ
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เก็บขอมูลการเคลื่อนยายสินคาของประเทศไทยจากบริษัทที่ใหบริการขนสงทั้งทางบก  ทางน้ําและทางอากาศ
โดยใชวิธีการสัมภาษณ  จากนั้นนําขอมูลที่ไดจากผูใชและบริษัทที่ใหบริการขนสงไปออกแบบระบบฐานขอมูล
โดยใช Microsoft SQL Server 2000  ออกแบบหนาจอแสดงผลโดยใช Microsoft Visual c# 2003  และจัดเก็บ
ขอมูลการเคลื่อนยายสินคาลงในฐานขอมูล  โดยจัดรูปแบบความสัมพันธของขอมูลอยางเหมาะสม  เพ่ือใชใน
การสืบคนขอมูลตามความตองการของผูใช 
 
4.  ผลท่ีไดรับ 
 จากการศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของกับงานวิจัยทําใหทราบวาประเทศไทยยังไมมีการเก็บขอมูลการ
เคล่ือนยายสินคาในรูปแบบที่แนนอน  ดังนั้นผูวิจัยจึงไดใชแบบสอบถามเก็บขอมูลจากผูใชระบบ(ตามที่ไดระบุไว
ขางตน)  โดยนําขอมูลที่ไดมาออกแบบหนาจอโปรแกรมและพัฒนาระบบฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคาและ
ระบบโลจิสติกสจากไทยไปจีน ญี่ปุนและเกาหลีใต  เพ่ือเปนตนแบบในการเก็บรวบรวมและสืบคนขอมูลการ
เคล่ือนยายสินคาของไทย  โดยการนําขอมูลการเคลื่อนยายสินคาที่ไดจากการสัมภาษณบริษัทที่ใหบริการขนสง
และการศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของมารวบรวมลงฐานขอมูล  ซึ่งมีขอมูล ดังนี้ 
 -  การเลือกสินคาสงออก 20 ประเภทของไทยเปนกรณีศึกษา   โดยเลือกจากประเภทสินคาที่
เหมือนกัน 20 ประเภทจาก 50 อันดับที่ไทยสงออกไปยังประเทศจีน  ญี่ปุนและเกาหลีใต ไดแก เครื่อง
คอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ,  ยางพารา, แผงวงจรไฟฟา,  เม็ดพลาสติก,  เคมีภัณฑ,  เหล็ก 
เหล็กกลาและผลิตภัณฑ,  รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ,  เครื่องรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ,  
ผลิตภัณฑมันสําปะหลัง,  เครื่องใชไฟฟา และสวนประกอบอื่นๆ,  เครื่องจักรกลและสวนประกอบของ
เครื่องจักรกล,  ผลิตภัณฑยาง,  อุปกรณกึ่งตัวนําทรานซิสเตอรและไดโอด,  ไมและผลิตภัณฑไม,  เลนซ,  
เครื่องโทรสาร โทรพิมพ โทรศัพทอุปกรณและสวนประกอบ,  ผลิตภัณฑพลาสติก,  ผลิตภัณฑอลูมิเนียม,  
เครื่องตัดตอและปองกันวงจรไฟฟา,  มอเตอรและเครื่องกําเนิดไฟฟา 
 -  ขอมูลเสนทางการเคลื่อนยายสินคาจากไทยไปจีน ญี่ปุนและเกาหลีใตโดยดูจากขอบของประเทศไทย
ไปจนถึงของของทั้ง 3 ประเทศ มีดังนี้  

 ไทย – จีน   ทางอากาศ : Bangkok airport  - Bejing, Guangzhou, Kunming, Shanghai,  Xiamen 
airport  ทางน้ํา : Bangkok, Leamchabang, Bangpakong Terminal Public port - Chiwan, Dalian, Fuzhou, 
Huada, Huangpu, Ningbo, Qingdao, Shanghai, Shekou, Tianjin, Tianjinxingang, Xiagang, Xiamen, 
Yantian port  

 ไทย – ญ่ีปุน    ทางอากาศ : Bangkok, Chiangmai, Phuket airport - Fukuoka, Nagoya, Narita, 
Osaka, Tokyo airport  ทางน้ํา : Bangkok, Leamchabang port - Chiba, Fukuyama, Hakata, Hibikinada, 
Hosojima, Imabari, Imari, Kobe, Matsuyama, Mizushima, Moji, Nagoya, Naha, Oita, Onahama, Osaka, 
Sakaiminato, Senboku, Sendai, Shimizu, Tokushima, Tokuyama, Tokyo, Toyama, Toyohashi, 
Wakayama, Yatsushiro, Yokkaichi, Yokohama port   ทางอากาศตอรดวยถบรรทุก : Bangkok airport  - 
Nagoya city และ Osaka city 
 ไทย – เกาหลีใต   ทางอากาศ : Bangkok, Phuket airport - Inchon, Pusan, Seoul airport  ทางน้ํา : 
Bangkok, Leamchabang port - Inchon, Kwangyang, Pusan, Ulsan port 

- ขอมูลเสนทางการเคลื่อนยายสินคาจากขอบประเทศไทยไปสูขอบประเทศจีน, ญี่ปุน, เกาหลีใต  
โดยดูจากประเภทสินคาสงออกของไทย  มีดังนี้ 
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ประเภทสินคา ประเทศปลายทาง ระยะเวลา ราคาโดยประมาณ* 

เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและ
สวนประกอบ 

จีน 
ญี่ปุน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-10 วัน 
6-20 ชม. 
12-18 วัน 
9-15 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ยางพารา จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

8-15 วัน 
8-18 วัน 
10-19 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

แผงวงจรไฟฟา จีน 
ญี่ปุน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
6 ชม. 

12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เม็ดพลาสติก จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
8-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เคมีภัณฑ จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ จีน 
ญี่ปุน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
6-20 ชม. 
12-18 วัน 
9-15 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เครื่องรับวิทยุโทรทัศนและ
สวนประกอบ 

จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

8-19 วัน 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ผลิตภัณฑมันสําปะหลัง จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
8-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เครื่องใชไฟฟา และสวนประกอบอื่นๆ จีน 
ญี่ปุน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
6-20 ชม. 
7-18 วัน 
9-13 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 
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เครื่องจักรกล และสวนประกอบของ
เครื่องจักรกล 

จีน 
จีน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12 ชม. 

12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
50 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ผลิตภัณฑยาง จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
    8-18 วัน 

9-19 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

อุปกรณกึ่งตัวนําทรานซิสเตอรและ
ไดโอด 

จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

8-19 วัน 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ไมและผลิตภัณฑไม จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12-18 วัน 
9-19 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

เลนซ ญี่ปุน(ทางอากาศ) 6 ชม. 50 บาท / กก. 
เครื่องโทรสาร โทรพิมพ โทรศัพท 
อุปกรณและสวนประกอบ 

จีน 
จีน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
6-20 ชม. 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ผลิตภัณฑพลาสติก จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12-18 วัน 
9-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

ผลิตภัณฑอลูมิเนียม จีน 
ญี่ปุน(ทางอากาศ) 

ญี่ปุน 
เกาหลีใต 

7-19 วัน 
16 ชม. 

12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
50-100 บาท / กก. 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

มอเตอรและเครื่องกําเนิดไฟฟา จีน 
ญี่ปุน 

เกาหลีใต 

7-19 วัน 
12-18 วัน 
10-13 วัน 

300-1500 $ 
500-1500 $ 
500-1500 $ 

* ราคาโดยประมาณนี้เปนราคาตนทุนในสวนของคาขนสงทางเรือและทางเครื่องบิน  ซึ่งทางเรือคือคาระวางทาง
เรือ  ทางเครื่องบินคือคาระวางทางอากาศ 
 
 โปรแกรมนี้ถูกออกแบบมาเพื่อใหกรอกขอมูลที่ใชในการคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคา  สวนของ
การแสดงผลแบงออกเปน 2 สวน คือ สวนของการคนหาขอมูลสําหรับผูใชระบบและสวนของการดูแล  จัดการ
ขอมูลของผูดูแลระบบ ซึ่งโปรแกรมจะประกอบไปดวย 4 เมนูการใชงาน ดังนี้  

1.  เมนูคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคา  สามารถคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคาไดโดยการใส
เง่ือนไขตางๆวาตองการจะดูขอมูลการเคลื่อนยายสินคาของไทยไปยังประเทศใด  ใชรูปแบบการขนสงแบบใด  
ตนทางและปลายทางที่ขนสงสินคาเปนที่ใด  ผลลัพธที่ไดจากการคนหา คือ เสนทางการเคลื่อนยายสินคาจาก
ไทยไปยังประเทศปลายทาง  ระยะเวลาในการเคลื่อนยาย  ราคาตนทุนโดยประมาณ  และบริษัทที่ใหบริการ
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ขนสงในแตละเสนทาง  ดังที่แสดงในรูปที่ 1 และโปรมแกรมยังสามารถคนหาเสนทางที่ใชระยะเวลาสั้นที่สุด  
โดยจะแสดงผลเมื่อกดปุม save time 

 

 
รูปท่ี 1 หนาจอคนหาและแสดงผลขอมูลการเคลื่อนยายสินคา 

 
 2.  เมนูคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคาโดยคนหาจากประเภทของสินคาสงออก   สามารถ
คนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคาโดยเลือกประเภทสินคาสงออกที่ตองการ   จากนั้นจึงเลือกเงื่อนไขตอไป
เหมือนกับเมนูคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคา   ซึ่งผลลัพธที่ได คือ เสนทางการเคลื่อนยายสินคาของประเภท
สินคาสงออกจากไทยไปยังประเทศปลายทาง  ระยะเวลาในการเคลื่อนยาย  ราคาตนทุนโดยประมาณ  และ
บริษัทที่ใหบริการขนสง  ดังที่แสดงในรูปที่ 2 
 

  
รูปท่ี 2 หนาจอคนหาและแสดงผลขอมูลการเคลื่อนยายสินคาโดยคนหาจากประเภทของสินคา 

 
 3. เมนูการทํางานของผูดูแลระบบ   ผูดูแลระบบสามารถทําการเพิ่ม  แกไขและลบขอมูลการ
เคล่ือนยายสินคาได  ซึ่งไดแกขอมูลดังตอไปน้ี ประเภทสินคาสงออกของไทย ประเทศปลายทาง  รูปแบบการ

แสดงผล 
การคนหา 

กรอกขอมูลที่เปนเงื่อนไขในการคนหา 

แสดงผลการคนหาขอมูลการ
เคลื่อนยายสินคา 
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ขนสง  ตนทางและปลายทางในการเคลื่อนยายสินคา  เสนทางในการเคลื่อนยายสินคา  ระยะเวลาในการ
เคล่ือนยายสินคา  ราคาตนทุนโดยประมาณ  บริษัทที่ใหบริการขนสง  รวมทั้งที่อยูและเบอรโทรศัพทของบริษัท
ที่ใหบริการในการขนสง  โดยมีการกําหนดสิทธิการเขาใชงานระบบในสวนนี้ไว  ดังที่แสดงในรูปที่ 3 และรูปที่ 4  

 
รูปท่ี 3 หนาจอสําหรับแกไขและลบขอมูลโดยผูดูแลระบบ 

 
รูปท่ี 4 หนาจอสําหรับเพ่ิมขอมูลโดยผูดูแลระบบ 

 
 4.  เมนูออกจากระบบ   

  
รูปท่ี 5 หนาจอเมนูออกจากระบบ 

ชองสําหรับ 
แกไขขอมูล 

ถาจะทําการลบ  ใหเลือกขอมูลที่ตองการใน
ตารางแลวกดปุม Delete ดานลาง 

เพิ่มขอมูลโดยการกรอก 
ขอมูล  แลวกดปุม Save 
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 ซึ่งการนําโปรแกรมเขามาชวยในการคนหาขอมูลการเคลื่อนยายสินคานั้นจะชวยใหเกิดความสะดวก
รวดเร็วในการคนหาและไดขอมูลถูกตอง  เนื่องจากมีการปรับปรุงขอมูลตลอดเวลา 
 
5.  บทวิจารณ 
 ในปจจุบันที่มีการแขงขันสูงทางดานเศรษฐกิจและมีการเจริญเติบโตอยางรวดเร็วทางดานโลจิสติกสจึง
จําเปนอยางยิ่งที่จะตองมีการกําหนดนโยบายดานโลจิสติกสใหชัดเจนและเปนไปในทิศทางเดียวกัน  เพ่ือเปน
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศใหทัดเทียมและสามารถตอรองกับประเทศอื่นๆ ได  ดังนั้นประเทศใดที่มีการ
วางนโยบายดานโลจิสติกสที่ดีถือวาเปนผูไดเปรียบในการแขงขัน 
 การวางนโยบายดานโลจิสติกสที่ดีนั้นควรเริ่มจากการเก็บขอมูลพ้ืนฐาน  ซึ่งก็คือขอมูลการเคลื่อนยาย
สินคา  เพราะจะทําใหทราบถึงเสนทางที่ใชเคล่ือนยายสินคาในปจจุบันวามีการใชเสนทางใดบาง  ใชระยะเวลา
ในการเคลื่อนยายสินคามากนอยเพียงใด  มีราคาโดยประมาณเทาไร  และมีบริษัทใดบางที่ใหบริการในการ
ขนสง  ซึ่งขอมูลเหลานี้จะทําใหเห็นทิศทางการเคลื่อนยายสินคาไดชัดเจนมากยิ่งขึ้น  สงผลใหการกําหนด
นโยบายในภาพรวมทางดานโลจิสติกสเกิดความสอดคลองกับสภาวะทางเศรษฐกิจที่เปนอยู   
 
6.  บทสรุป 
 การพัฒนาระบบฐานขอมูลในการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสของไทยสูจีน ญี่ปุนและเกาหลีใต  
จะชวยเปนแนวทางในการเก็บรวบรวมขอมูลของการเคลื่อนยายสินคาทางบก ทางน้ําและทางอากาศใหเปนไป
ในทิศทางเดียวกัน  ทําใหสามารถนําขอมูลมาวิเคราะหและวางแผนอยางเปนระบบเพ่ือกําหนดนโยบายโลจิ
สติกสในภาพรวม  อีกทั้งยังสะดวกและงายตอการสืบคนขอมูล     
  ในอนาคตควรจะมีการเก็บรวบรวมขอมูลการเคลื่อนยายสินคาและระบบโลจิสติกสของไทยไปสู
ประเทศอื่นๆ ที่นอกเหนือจากจีน ญี่ปุนและเกาหลีใต  ที่ไดทําการศึกษาและพัฒนาแลว  รวมท้ังควรจะมีการเก็บ
ราคารวมที่เปนตนทุนที่แทจริงในที่ใชการเคลื่อนยายสินคา  และควรมีการเก็บขอมูลการเคลื่อนยายสินคาสินคา
สงออกมากกวา 20 ประเภท  เพ่ือรองรับการเติบโตอยางรวดเร็วของระบบโลจิสติกสในปจจุบัน 
 
7. กิตติกรรมประกาศ 

งานวิจัยนี้ไดรับทุนอุดหนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย  ภายใตโครงการทุนวิจัย
มหาบัณฑิต สกว. สาขาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี  ความเห็นในรายงานผลการวิจัยเปนของผูรับทุน สํานักงาน
กองทุนสนับสนุนการวิจัยไมจําเปนตองเห็นดวยเสมอไป 

 
8.  บรรณานุกรม 
อักษรศรี พานิชสาสน, และคณะ. ขอเสนอโครงการเรื่องการศึกษาระบบโลจิสติกสของการคาไทย-จีน    
 เพ่ือรองรับขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จีน กรณีศึกษา ภูมิภาคชายฝงทะเลดานตะวันออกของจีน. 
 กรุงเทพฯ: สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย. ๒๕๔๘.     
สํานักประสานงานชุดโครงการวิจัยโลจิสติกส, สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย. ขอเสนอโครงการเรื่อง 
  โลจิสติกสระหวางไทย-จีน เพ่ือตอบสนองสถานการณ FTAจีน-อาเซียน. กรุงเทพฯ: ๒๕๔๘. 
ชัชชาลี รักษตานนทชัย. ขอมูลการคาระหวางไทยและจีนภายใตเง่ือนไขเขตการคาเสรี (Free Trade Area- 
 FTA) สําหรับเครือขายนักวิจัยไทยดานการจัดการหวงโซคุณคาและโลจิสติกส. กรุงเทพฯ: ๒๕๔๘. 
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วารินทร  วงศหาญเชาว, และคณะ. รายงาน  เรื่อง  โครงการวิจัยรวมเพ่ือพัฒนากรอบยุทธศาสตรความรวมมือ
ทางวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและเศรษฐกิจไทย-จีน  โดยเนนการเชื่อมโยงทางภูมิศาสตร   (CTC). 
กรุงเทพฯ: ๒๕๔๘. 
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