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บทคัดยอ 

บทความนี้นําเสนอผล การศึกษาถึงความคุมคาในการดัดแปลง (Modify) เครื่องยนตดีเซลท่ีใชกับรถ
ขนสงสินคา (แบบพวง 2 ตอน) เพ่ือใชกาซธรรมชาติ (NGV.) ของ บริษัท มาตรศรี ขนสง จํากัด ซึ่งไดทํา
โครงการติดต้ังระบบกาซ NGV. กับรถบรรทุกรวมท้ังส้ิน 34 คัน  ผลการใชงานหลังติดต้ังจํานวน 20 คัน 
พบวาคาใชจายดวยเงินลงทุนเชื้อเพลิงจากเดิมใชน้ํามันดีเซลลดลงไดถึง 69.71% โดยมีระยะเวลาคืนทุน
ดังนั้นจึงไดทําการศึกษาในรายละเอียดของตนทุน ความคุมทุน ระยะคืนทุน ความสะดวกใช ปญหาและ
อุปสรรค ตางๆ ท่ีจะเขามามีผลกระทบตอการใชงานจริง รวมถึงแนวทางและโอกาสในการปรับเปล่ียนมาใชท้ัง
ระบบ เพ่ือเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจของผูประกอบการขนสง หรือบริษัทเอกชน ภาคราชการ ท่ีมี
รถบรรทุกขนสงขนาดใหญใชในหนวยงานของตนเอง เพ่ือลดตนทุนคาพลังงาน และลดตนทุนการขนสง  

 
1. ความเปนมา และความสําคัญของปญหา 

สภาพการของเศรษฐกิจ การดําเนินธุรกิจ และการดํารงชีวิต ในปจุบัน  ลวนแตไดรับผลกระทบจาก
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีปรับราคาสูงขึ้นทุกๆ วัน จนถึงระดับท่ีเรียกไดวาเปนวิกฤตทางพลังงานของคนทั่วโลก 
ไมวาจะมีสาเหตุมาจากการที่ปริมาณน้ํามันสํารองของโลกที่ลดนอยลง หรือการเก็งกําไรราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลก ซึ่งไมใชเพียงธุรกิจการคา หรือภาคประชาชนเทานั้นท่ีไดรับผลกระทบ ในทุกภาคสวนของธุรกิจ 
และภาคราชการ ตางไดรับผลกระทบจากปญหาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในการดําเนินธุรกิจ และเปนปจจัยหลัก
ของการพัฒนาประเทศในเชิงเศษฐศาสตร  ดังนั้นตนทุนในการขนสงไมวาจะเปนสินคา บริการ หรือการ
เดินทาง ตางประสบกับปญหานี้ และเปนสาเหตุหลักท่ีทําใหทุกหนวยงานทุกฝายตางเรงปรับตัวในการอยูรอด
โดยการลดตนทุนดานพลังงาน ไมวาจะเปนการหาวิธีการในการประหยัดการใชน้ํามันเชื้อเพลิง หรือการ
พยายามเสาะแสวงหาพลังทางเลือกทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิง เพ่ือความอยูรอดในการดําเนินธุรกิจ และการ
ดํารงชีวิต ซึ่งพลังงานทางเลือก (alternative energy) เปนส่ิงท่ีทุกหนวยงาน ทุกฝายตางใหความสําคัญ และ
เล็งเห็นถึงโอกาสในการนํามาใชทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิง ซึ่งพลังทางเลือกเองมีมากมายหลายอยางท่ีจะ
สามารถนํามาใชแทนน้ํามันเชื้อเพลิงได เชน กาซธรรมชาติอัด (Compressed Natural gas; CNG.) กาซหุง
ตม(Liquefied Petroleum Gas; LPG.)  น้ํามันแก็สโซฮอล ไบโอดีเซล เปนตน  
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  กาซธรรมชาติอัด เปนพลังงานทางเลือกชนิดหน่ึงท่ีมีความเหมาะสมในการนํามาใชเปนพลังทางเลือก 
เน่ืองจากกาซธรรมชาติอัด เปนกาซท่ีสามารถขุดเจาะไดเองจากแหลงธรรมชาติในประเทศ จึงทําให CNG. มี
ราคาตํ่ากวาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชในปจจุบันถึง 70% โดยประมาณ (ราคา ณ ปจจุบัน) อีกท้ังยังไดรับการ
สนับสนุนจากภาครัฐ แตปจจุบันการติดต้ังหรือปรับเปล่ียนเครื่องยนตเพ่ือใช CNG. หรือท่ีเรียกวา Natural 
Gas Vehicle (NGV.) เพ่ือชวยลดตนทุนคาใชจายดานพลังงานในยานยนต ยังมีคาใชจายคอนขางสูง 
ประกอบกับมีขั้นตอนการติดต้ังท่ียุงยาก และซับซอน ทําใหหลายหนวยงานยังขาดความพรอมในการ
ปรับเปล่ียนมาใช CNG.  
 บริษัท มาตรศรี ขนสง จํากัด เปนอีกบริษัทฯหนึ่งท่ีใหบริการดานธุรกิจขนสงสินคา ไดเลือกใชกาซ 
CNG. มาชวยลดตนทุนในการดําเนินธุรกิจ โดยการปรับปรุงเครื่องยนตของรถบรรทุกพวง 2 ตอน ท่ีใชในการ
ขนสงสินคาใหสามารถใช CNG. ได 100% ดวยพนักงานภายในบริษัทท่ีไดรับการฝกอบรมการติดต้ังและการ
ปรับปรุงเคร่ืองยนต จากหนวยงานภาครัฐ และบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) เปนผูใหการสนับสนุน 

โดยจะนําเสนอแนวทางการปรับแตงเคร่ืองยนตดีเซลท่ีใชกับรถขนสงสินคา (แบบพวง 2 ตอน) โดยช

กาซธรรมชาติ (NGV.) เพ่ือนํามาใชกับรถบรรทุกขนสงของ บริษัทมาตรศรี ขนสง จํากัด โดยมุงประเด็นไปที่
การศึกษาถึงความคุมทุน ระยะการคืนทุน ของการใช NGV. เปนเชื้อเพลิงทดแทนน้ํามัน ในการบรรทุกขนสง

สินคา รวมถึงความสะดวกในการใชงาน ปญหา และอุปสรรคตาง ๆ  ท่ีมีผลกระทบตอการใชงานจริง 
ตลอดจนแนวทางและโอกาสในการปรับเปล่ียนมาใช CNG. ท้ังระบบ เพ่ือเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจของ
ผูประกอบ การขนสง บริษัทเอกชน หรือภาครัฐ  
 
2. แนวคิดทฤษฏีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

2.1 รูปแบบการใชกาซธรรมชาติในรถยนต 
สําหรับกาซธรรมชาติท่ีนํามาใชเปนเชื้อเพลิงในรถยนต (NGV:Natural Gas for Vehicles) นั้น 

จะอยูในรูปกาซธรรมชาติอัด (CNG:Compressed Natural Gas) โดยนํามาอัดเพ่ิมความดันใหสูงขึ้นประมาณ 
3,000-3,600 ปอนดตอตารางนิ้ว เพ่ือใหสามารถเก็บไวในถังไดปริมาณมากขึ้น และเนื่องจากมีความดันสูง ถัง
จึงตองมีความแข็งแรงและทนทานสูงเปนพิเศษ  

การใชกาซธรรมชาติอัดเปนเชื้อเพลิงสําหรับรถยนตมีขอดีคือ มีการเผาไหมคอนขางจะสมบูรณ 
ใหมลพิษต่ํา โดยเฉพาะปริมาณฝุนละออง (Particulate) และควันดํา ดังนั้นเมื่อคํานึงถึงปญหาสภาวะท่ี
อุณหภูมิของโลกรอนขึ้น และปญหามลพิษ รวมถึงสภาวะราคาน้ํามันโลกท่ีเพ่ิมสูงขึ้นมากอยางตอเนื่อง  

ประเภทของการปรับจูนเคร่ืองยนตเพ่ือใหสามารถใช CNG. ได 
1. เครื่องยนตท่ีใชกาซธรรมชาติ อยางเดียว (Dedicated NGV Engine) 
2. เครื่องยนตท่ีใชระบบเชื้อเพลิง 2 ระบบ (Bi-Fuel Engine) 

2.1. ระบบดูดกาซ (Fumigation System)  
2.2. ระบบหัวฉีด (Multi Point Injection System, MPI) 

3. เครื่องยนตท่ีใชระบบเชื้อเพลิงรวม (Dual Fuel Engine) 
 

3. วิธีการศึกษา 
การศึกษาและการเก็บขอมูลในการวิจัยครั้งนี้ ไดทําการศึกษาขอมูลและการเก็บขอมูล จาก

กรณีศึกษาการติดต้ังและขอมูลจากการใชงานจริงของ บริษัท มาตรศรีขนสง ท่ีไดทําการติดต้ังระบ 
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 NGV.Dedicated Retrfit กับรถบรรทุกขนสง (รถพวง 2 ตอน)  จํานวนทั้งส้ิน 20 คัน ประกอบดวยขอมูล 5 
สวน ดังตอไปนี้ 

1. ขอมูลทางเทคนิคในการติดต้ังระบบ NGV.Dedicated Retrofit   
2. ขอมูลคาใชจายในการติดต้ังสําหรับรถบรรทุก  (รถพวง 2 ตอน) 
3. ขอมูลคาใชจายในเรื่องของเชื้อเพลิง (กาซ NGV) 
4. ขอมูลเปรียบเทียบเชิงเศษฐกิจ (ความคุมทุน) 
5. ปญหา-อุปสรรค จากการใชงานจริง และขอเสนอแนะ 

3.1  ขอมูลทางเทคนิคในการติดต้ังระบบ NGV.Dedicated Retrofit   
ระบบดัดการแปลงเครื่องยนตดีเซลใชกาซ ธรรมชาติ (NGV.) 100 % (Dedicated System) 

หรือ NGV.Dedicated Retrofit  โดยมี 2 รูปแบบในการติดต้ังคือ 
3.1.1 NGV.Dedicated Retrofit  เครี่องยนต  ซึ่งเปนเคร่ืองยนตติดเทอรโบ  รุน ISUZU  

DECA  (6 สูบ 270 แรงมา TURBO) 
3.1.2 NGV.Dedicated Retrofit  เครี่องยนต  ซึ่งเปนเคร่ืองยนตท่ีไมติดเทอรโบ รุน  HINO 2K 

(6 สูบ 260 แรงมา NON TURBO) 
3.2  ขอมูลคาใชจายในการติดต้ังสําหรับรถบรรทุก  (รถพวง 2 ตอน) ประกอบดวย 

     1. อุปกรณระบบ NGV.Dedicated            
     2.  ถังบรรจุกาซธรรมชาติ 6 ถัง            
     3.  คาอุปกรณ Support ตางๆ                      
    4.  คา Modify เครื่องยนต                 

     5.  คาแรงในการดําเนินการ        
3.3  ขอมูลคาใชจายในเรื่องของเชื้อเพลิง (กาซ NGV) 

3.3.1 คาใชจายที่คํานวณเฉล่ียตอ กม.การใชงาน โดยใชขอมูลจากรถยนตท่ีทําการติดต้ังระบบ 
NGV. Dedicated Retrofit  ท้ังส้ิน 20 คัน เปนจํานวนเที่ยววิ่งท้ังหมด 240 เท่ียว (ไป – กลับ) โดยมีเสนทาง
วิ่ง 4 เสนทาง ท้ังเคร่ืองยนต ท่ีมีเทอรโบและไมมีเทอรโบ และนําขอมูลคาใชจายท่ีได ไปเทียบกลับเปนราคา
น้ํามันดีเซล ณ ชวงเวลาที่ทําการศึกษาวิจัย ประกอบดวย ระยะทาง (กโิลเมตร) ท่ีใชจากตนทางไปยัง
จุดหมายปลายทาง  และปริมาณกาซท่ีใช (กิโลกรัม) ตามระยะทางที่ใชงานจริง  

3.3.2 ขอมูลเปรียบเทียบเชิงเศษฐกิจ ( ความคุมทุน ) วัดเปรียบเทียบจากอัตราการส้ินเปลือง
พลังงานของแตละระบบ  และระยะเวลาในการคืนทุน (pay back) โดยเปรียบกับน้ํามันดีเซล (ราคาน้ํามัน
ดีเซล ณ ชวงเวลาที่ทําการศึกษาวิจัย และราคาน้ํามันดีเซลเปล่ียนแปลง และราคา กาส NGV.เปล่ียนแปลง ) 
โดยเทียบกับระยะทางการใชงานจริงท่ีวัดไดท้ังหมด   
 
4.  ผลการศึกษาทดลอง   

การดําเนินการติดต้ังระบบ NGV.Dedicated Retrofit ของรถบรรทุกขนสงท้ัง 2 รุน (ISUZU และ 
HINO) ประกอบดวยคาใชจายในสวนตางๆ 5 สวนคือ อุปกรณระบบ NGV.Dedicated, ถังบรรจุกาซธรรมชาติ 
6ถัง,คาอุปกรณ Support ตางๆ ,คา Modify เครื่องยนต และคาแรงในการดําเนินการ ซึ่งสามารถสรุปขอมูล
คาใชจายในแตละรุน ไดดังตาราง 4.1              
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 ตารางที่ 4.1:  ตารางเปรียบเทียบสรุปคาใชจายในการติตตั้งพรอมอุปกรณครบชุด ระบบ NGV. 
       Dedicated Retrofit รุน ISUZU  DECA  6 สูบ 270 แรงมา TURBO จํานวน 12 คัน            
       และคาใชจายในการติตตั้งพรอมอุปกรณครบชุด  ระบบ NGV.Dedicated Retrofit  
       รุน  HINO 2K 6 สูบ 260 แรงมา NON TURBO  จํานวน 8 คัน 

คาเฉลี่ยตอคันในรุน คาใชจายในการติดต้ังเฉลี่ยตอคัน 

ISUZU  DECA  6 สูบ 270 แรงมา TURBO 346,752 
HINO 2K 6 สูบ 260 แรงมา NON TURBO 343,599 

เฉลี่ยจากจํานวนทั้งสิ้น  20 คัน 345,491 

 
อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง (กาซ NGV.) จากการใชงานจริงบนถนน ของรถท้ัง 2 รุน วัดจากปริมาณ

กาซท่ีใชตอระยยะทางที่รถวิ่งได โดยวัดจากจํานวนเที่ยววิ่งท้ังหมด 240 เท่ียว คิดเปนระยะทาง 63,499 กม. 
ซึ่งแสดงผลการวัดอัตราการส้ินเปลืองไดดังตารางที่ 4.2 
 
ตารางที่ 4.2:  สรุป ภาพรวมอัตราส้ินเปลืองท่ีเกิดขึ้นตามระยะทางจากการใชงาน แยกตามประเภทรถบรรทุก 

ประเภทรถ 
(รถบรรทุก 2 พวง  

นํ้าหนักบรรทุก 21 ตัน) 

จํานวน
เท่ียวท่ีทํา
การทดสอบ 

ระยะทาง
รวม 
(กม.) 

ปริมาณ
กาซท่ีใช 

( กก.) 

จํานวนเงิน
คากาซ 
(บาท) 

อัตรา 
สิ้นเปลือง 
คากาซ 

(บาท/กม.) 

-  ISUZU  DECA 
(6 สูบ 270 แรงมา TURBO) 

120 32,083.00 15,627.00 132,829.50 2.0529 

-  HINO 2K 
(6 สูบ 260 แรงมา NON TURBO) 

120 31,416.00 15,182.00 129,047.00 2.0691 

รวม 240 63,499.00 30,809.00 261,876.50 2.061 

 
เปรียบเทียบคาใชจายระหวางการใชเชื้อเพลิง NGV.กับดีเซล โดยใชอัตราส้ินเปลืองตอกิโลเมตรที่ใชงาน 

เพ่ือเปรียบเทียบตนทุนคาพลังงานจากแหลงเชื้อเพลิงท้ัง 2 แหลง ดังสรุปไดในตาราง 4.3 
 

ตารางที่ 4.3:  ผลการทดสอบ จากการใชงานจริง เปรียบเทียบกับระบบเชื้อเพลิงเดิม (น้ํามันดีเซล) 
       น้ําหนักบรรทุกเฉล่ีย 45 ตัน ( รวมน้ําหนักตัวรถ ) 

ประเภท 
ของพลังงาน 
เชื้อเพลิง 

ระยะทาง 
(กม.) 

ปริมาณ 
เชื้อเพลิง 

ราคา 
ตอหนวย 
( บาท ) 

จํานวนเงิน 
ท่ีจาย 

คาใชจายตอ
กิโลเมตร 

อัตรา
สิ้นเปลือง 

NGV. Dedicated  
Retrofit 

63,499.00 30,809.00 8.5 261,876.50 4.12 2.06 

น้ํามันดีเซล 63,499.00 30,809.00 34 1,047,506.00 13.60 2.50 
ราคาเชื้อเพลิง ณ วันที่ทําการสรุปขอมูล ( 1 กันยายน 2551 ) นํ้ามันดีเซล 34 บาทตอลิตร  กาซ NGV.ราคา 8.50 บาทตอลิตร 
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  เปรียบเทียบอัตราส้ินเปลืองและคาใชจายระหวางการใชกาซ NGV. กับ น้ํามันดีเซล ในระยะทางตางๆ
ท่ีใชงานนพบวาทําใหระยะเวลาคืนทุน (pay back period) แตกตางกันโดยผันแปรตามระยะทางการใชงาน
(กิโลเมตร) ดังแสดงในตารางที่ 4.3 
 

ตารางที่ 4.3:  ขอมูลเปรียบเทียบจากผลการทดสอบท่ีได ระหวาง ระบบ NGV.Dedictted Retrofit กับ 
     น้ํามันดีเซล น้ําหนักบรรทุกเฉล่ีย 45 ตัน ( รวมน้ําหนักตัวรถ ) 

รายการ ผลสรุป 

ราคาคาติดต้ังระบบ Dedicated NGV.+ อุปกรณ 345,491 
ระยะทางการวิ่งตอวัน (กม.) 100 200 300 400 500 600 
อัตราความส้ินเปลืองดีเซล (กม./ลิตร) 2.50 
อัตราความส้ินเปลือง NGV (กม./กก.) 2.06 
ราคาขายปลีกดีเซล (บาท/ลิตร) 34 
ราคาขายปลีก NGV (บาท/กก.) 8.5 
อัตราคาเชื้อเพลิงดีเซล (บาท/กม.) 13.60 
อัตราคาเชื้อเพลิง NGV (บาท/กม.) 4.12 
อัตราการประหยัด (บาท/กม.) 9.48 
ประหยัดคาเชื้อเพลิงตอวัน (บาท) 948 1,896 2,844 3,792 4,740 5,688 
ประหยัดคาเชื้อเพลิงตอเดือน (บาท) 28,440 56,880 85,320 113,760 142,200 170,640 

ระยะเวลาคืนทุน (เดือน) 
คิดจํานวนใชงาน 30 วัน 

12.1 6.1 4.0 3.0 2.4 2.0 

 
 เมื่อราคาน้ํามันดีเซลแปรผัน (ปรับตัวขึ้น-ลง) จะพบวาระยะเวลาการคืนทุน (pay back period) ของ
ระบบ NGV. Dedicated Retrofit จะเปล่ียนแปลงผันแปรตามราคาน้ํามันดีเซลและระยทางที่ใชงาน(กิโลเมตร) 
ดังแสดงในตารางที่ 4.4 
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 ตารางที่ 4.4:  ขอมูลเปรียบเทียบระยะการคืนทุน ตาม ราคาน้ํามันดีเซล ท่ีผันแปร น้ําหนักบรรทุกเฉล่ีย 45  
                    ตัน     (รวมน้ําหนักตัวรถ ) 

รายการ ผลท่ีได 

คาใชจายติดต้ังระบบ NGV. 345,491 
อัตราส้ินเปลือง น้ํามันดีเซล 2.50 
อัตราส้ินเปลือง กาซ NGV. 2.06 

 นํ้าหนักบรรทุกเฉลี่ย 45 ตัน ( รวมนํ้าหนักตัวรถ ) 

ระยะทางการใชงาน ( กิโลเมตร ) 100 200 300 400 500 600 

ราคานํ้ามันดีเซล ราคากาซ NGV. ระยะเวลาคืนทุน ( เดือน ) 

25 8.5 19.6 9.8 6.5 4.9 3.9 3.3 
28 8.5 16.3 8.1 5.4 4.1 3.3 2.7 
30 8.5 14.6 7.3 4.9 3.7 2.9 2.4 
33 8.5 12.7 6.3 4.2 3.2 2.5 2.1 
35 8.5 11.7 5.8 3.9 2.9 2.3 1.9 
38 8.5 10.4 5.2 3.5 2.6 2.1 1.7 
40 8.5 9.7 4.8 3.2 2.4 1.9 1.6 
43 8.5 8.8 4.4 2.9 2.2 1.8 1.5 
45 8.5 8.3 4.2 2.8 2.1 1.7 1.4 

 
ตารางที่ 4.5:  ขอมูลเปรียบเทียบระยะการคืนทุน ราคากาซ NGV. ท่ีผันแปรน้ําหนักบรรทุกเฉล่ีย 45 ตัน 

   (รวมน้ําหนักตัวรถ ) 

รายการ ผลท่ีได 

คาใชจายติดต้ังระบบ NGV. 345,491 
อัตราส้ินเปลือง น้ํามันดีเซล 2.50 
อัตราส้ินเปลือง กาซ NGV. 2.06 

 นํ้าหนักบรรทุกเฉลี่ย 45 ตัน ( รวมนํ้าหนักตัวรถ ) 

ระยะทางการใชงาน ( กิโลเมตร ) 100 200 300 400 500 600 

ราคานํ้ามันดีเซล ราคากาซ NGV. ระยะเวลาคืนทุน ( เดือน ) 

 8.5 19.6 9.8 6.5 4.9 3.9 3.3 
25 10 22.4 11.2 7.5 5.6 4.5 3.7 
 12.5 29.3 14.6 9.8 7.3 5.9 4.9 
 10 16.1 8.1 5.4 4.0 3.2 2.7 

30 12.5 19.4 9.7 6.5 4.9 3.9 3.2 
 15 24.4 12.2 8.1 6.1 4.9 4.1 
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 ตารางที่ 4.5:  ขอมูลเปรียบเทียบระยะการคืนทุน ราคากาซ NGV. ท่ีผันแปรน้ําหนักบรรทุกเฉล่ีย 45 ตัน 
   (รวมน้ําหนักตัวรถ ) (ตอ) 

ราคานํ้ามันดีเซล ราคากาซ NGV. ระยะเวลาคืนทุน ( เดือน ) 

 12.5 14.5 7.3 4.8 3.6 2.9 2.4 
35 15 17.1 8.6 5.7 4.3 3.4 2.9 
 17.5 20.9 10.5 7.0 5.2 4.2 3.5 
 15 13.2 6.6 4.4 3.3 2.6 2.2 

40 17.5 15.3 7.7 5.1 3.8 3.1 2.6 
 20 18.3 9.2 6.1 4.6 3.7 3.1 
 17.5 12.1 6.1 4.0 3.0 2.4 2.0 

45 20 13.9 6.9 4.6 3.5 2.8 2.3 
 22.5 16.3 8.1 5.4 4.1 3.3 2.7 

*** หมายเหตุ : การกําหนดราคา NGV. ใชหลักเกณฑ ตามที่ บ.ปตท จํากัด (มหาชน) ไดวางกรอบแนวทางไว  โดยจะกําหนด
ราคา NGV.ในระดับสูงสุดไมเกิน 50%ของราคานํ้ามันดีเซล 

 
6.  สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 
 จากผลการศึกษาและวิเคราะหขอมูลท่ีได พบวาคาใชจายท่ีใชในการดําเนินการนติดต้ังระบบ  
\NVG.Dedicated Retrofit กับรถบรทุกขนสงท้ัง 2 รุน (ISUZU  DECA  6 สูบ 270 แรงมา TURBO และ 
HINO 2K 6 สูบ 260 แรงมา NON TURBO)มีคาใชจายทั้งส้ินเฉล่ียตอคันที่ 345,491 บาท จากจํานวน
รถบรรทุกท้ังส้ิน 20 คัน เมื่อทําการทดสอบวิ่งบนถนนในการใชงานจริงเพ่ือวัดอัตราส้ินเปลือง จํานวน 240 
เท่ียว เปนระยะทางทั้งส้ิน 63,499 กิโลเมตร (น้ําหนักบรรทุก 45 ตัน) พบวาอัตราการส้ินเปลืองกาซ NGV.
เฉล่ียอยูท่ี 2.06 กม./กก.เมื่อเทียบกับน้ํามันดีเซลอยูท่ี 2.50 กม./ลิตร เมื่อคํานวณเปรียบเทียบจากระยะทางที่
ทดสอบท้ังหมด โดยท่ีราคา ณ วันท่ีทําการสรุปผลการทดสอบ NGV.กก.ละ 8.5 บาท และน้ํามันดีเซล ลิตรละ 
34 บาท พบวา การนําระบบ NVG.Dedicated Retrofit กับรถบรทุกขนสง สามารถลดตนทุนคาพลังงาน
เชื้อเพลิงไดในอัตรา 69.71 % หรือประหยัด 9.48 บาทตอกิโลเมตร และยังพบวาสามารถคืนทุนในระยะเวลา
ส้ันเพียง 2.4 เดือน แตถาราคาน้ํามันดีเซลลดลงมาอยูท่ี 25 บาทตอลิตรและ NGV.คงท่ี 8.5 บาทตอกิโลกรัม 
พบวาจะสามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 3.9 เดือน แตถาราคานํ้ามันดีเซลลดลงมาอยูท่ี 45 บาทตอลิตรและ 
NGV.คงท่ี 8.5 บาทตอกิโลกรัม พบวาจะสามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 1.7 เดือน เทาน้ัน ดงัไดแสดงใน
ตารางสรุปผลการทดสอบแลววาความสมารถในการประหยัดตนทุนพลังงานเชื้อเพลิงจากการใช NGV.แทน
น้ํามันดีเซลนั้น จะขึ้นอยูกับ ราคา NGV. , ราคาน้ํามันดีเซล และระยะทางในการใชงานตอวัน แปรผันตามกัน  
 ดังนั้นจึงเห็นไดวาการนําระบบ  NVG.Dedicated Retrofit กับรถบรทุกขนสง จะเปนประโยชนและคุม
คาสูงสุดตอการดําเนินธุรกิจ ลดตนทุนการขนสงสินคาไดนั้น ผูประกอบการจะตองคํานึงถึง ระยะทางการใช
งานตอวันและราคาเชื้อเพลิงท่ีเปล่ียนแปลงดวย 
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